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DBV-Mitgliedsverband IG Verkehr Lorrach stelit sich vor

Seit Herbst 2008 bereits engagiert sich die IG Verkehr (Interessengemeinschaft Verkehr) fiir die Losung des komplexen
Verkehrsproblems in Lérrach und der grenziiberschreitenden Region.

Da die S-Bahn, der Busverkehr und ein jahrelanger Ausbau der Fahrradwege keine Reduzierung des unverandert stei-
genden Verkehrsaufkommens bewirkt haben, lag fiir die Schweizer und die deutschen IG Verkehr Mitglieder der Gedan-
ke nahe, die in den siebziger Jahren grundlos abgeschaffte, stets erfolgreiche StraBenbahn von Basel wieder nach Lor-
rach zu verldngern. Damals war es die erste und einzige grenziiberschreitende StraBenbahn in Europa, die von fort-
schrittlicher, offener Geisteshaltung der Region zeugte, trotz der politisch und wirtschaftlich besonders schwierigen Zei-
ten in der ersten Halfte des zwanzigsten Jahrhunderts.

Die Schweizer StraBenbahnlinie 6, die nach wie vor bis dicht an die Grenze zwischen Riehen (CH) und Lérrach fahrt, bie-
tet sich geradezu an, als Feinverteiler auf Lorracher Seite verldngert zu werden. Es wére eine Chance fiir die Stadt und
die grenziiberschreitende Agglomeration, die unzureichenden &ffentlichen Verkehrsmittel und ihre Vielfalt im Interesse
aller auszubauen und fiir weitgehend autofreie, nachhaltige Mobilitdt zukunftsorientiert zu sorgen. Die StraBenbahn wére
umso wichtiger, da Lérrach bis circa 2024 ein GroBbauprojekt, den Bau eines Zentralklinikums, fertig gestellt haben will,
das die Region und die nahe Schweiz versorgen soll.
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Das Mammut-Projekt erfordert unter anderem den Bau einer zusatzlichen S-Bahn-Haltestelle, Verlegung einer StraBe,
den Ausbau der B317 zwischen Lorrach und Schopfheim von zwei auf vier Spuren und den Umbau der zu klein geratener
Hasenloch-Kreuzung, mit bereits vorhandener Anbindung an die Autobahn. All diese teuren GroBprojekte signalisieren,
dass die Politik zwar erkannt hat, dass ein Zentralklinikum noch mehr Verkehr bedeutet, trotzdem wurde in den Planun-
gen keine Tramtrasse vorgesehen, die ékonomisch, 6kologisch und weit {iber die reine Transportfunktion hinaus eine po-
sitive Wirkung zeigen wiirde. Sie generiere das Vielfache an wirtschaftlicher Entwicklung entlang der Trasse, im Vergleich
zu allen anderen Verkehrsarten. In den vergangenen Jahrzehnten ohne StraBenbahn und auffallend in den Anfangsjah-
ren dieses Jahrhunderts muss sich in Lorrach die fortschrittliche, offene Geisteshaltung, die diese Region einmal aus-
zeichnete, grundsatzlich gedndert haben. Trotz stindiger Bereitschaft der Schweizer, das Basler Tramnetz grenziiber-
schreitend auszubauen, wurde diese Chance auf Lorracher Seite politisch stets verkannt und als ,schadliche Konkurrenz
zur S-Bahn™ bekdmpft. Folglich dominiert im Lorracher StraBenbild das Auto.

Heute scheint das Verkehrsproblem zu kulminieren, dennoch ist es immer noch schwierig, die jahrelang verponte Stra-
Benbahn der breiten Offentlichkeit als einen sinnvollen Beitrag zu seiner Lésung zu vermitteln und politisch ein Umden-
ken einzuleiten. Inzwischen hat Lorrach ein neues Rathausduo, das bereit ist, die Bedeutung der StraBenbahn fiir die
Stadt kiaren zu lassen. Am 17. Mai 2018 hat der Gemeinderat, gegen den geschlossenen Widerstand der Griinen, der
Machbarkeitsstudie zur StraBenbahn mihsam zugestimmt, die allerdings seitdem auf ihre Vergabe wartet.

Die IG Verkehr sieht darin eine Chance, die Stadt aus ihrer selbstgeschaffenen Verkehrssackgasse hinauszufithren und
zukunftsorientiert neu zu positionieren. Mit Pressemitteilungen, Leserbriefen, immer wieder initiierten Diskussionen und
regelmaBigen Begehungen der vom Dipl. Ing. Hannes Fischer entworfenen Tramtrasse bemiiht sich die IG Verkehr seit
Jahren, die Offentlichkeit méglichst umfassend iiber Vor- und Nachteile der StraBenbahn im Vergleich zum Autoverkehr
zu informieren. Obwohl die Tramtrasse als Grundlage fiir eine erfolgreiche Bachelor-Arbeit an der Hochschule Karlsruhe
bereits im Jahr 2013 gedient hat und das Engagement der IG Verkehr inzwischen im Umland und in der Schweiz aner-
kennende Beachtung findet, erfahrt die StraBenbahn unter den Lorracher Lokalpolitikern immer noch keine neutrale und
umfassende Bewertung. Trotz regelm3Bigen Anfragen bei der Fraktion der Griinen, hat die IG Verkehr bis zum heutigen
Tag keine Einladung und somit keine Méglichkeit gehabt, in die Fraktionssitzung der Griinen zu kommen, um Uber die
StraBenbahn zu berichten und zugleich die ablehnende Haltung der Griinen zu hinterfragen.

Die Griinen, in Lorrach gleichzusetzen mit IG Velo, die im Gemeinderat, im Rathaus und im Landratsamt vertreten sind,
treten offen als Lobbyisten auf und fordern nur den Ausbau der Fahrradwege und FahrradstraBen ein. Es interessiert sie
nicht, dass der Verkehr dadurch nicht reduziert, sondern lediglich automatisch in die NachbarstraBen, unter anderem so-
gar vor einen Kindergarten, verschoben wird, wo er zunehmend konzentriert wird. Sie bezeichnen die StraBenbahn in
Lorrach als ,(berfliissig" und sind einfach dagegen. Auch den (iberwdltigenden Erfolg der StraBenbahn in der Nachbar-
stadt, Weil am Rhein, die am 14. Dezember 2014 die Er6ffnung der Tramlinie 8 aus Basel gefeiert hat, scheinen die Grii-
nen in Lérrach nicht wahrzunehmen. Nach Angaben der Basler Verkehrsbetriebe wurden im ersten Halbjahr auf der Stre-
cke zwischen Weil am Rhein und Neuweiler StraBe in Basel 9,22 Millionen Fahrgaste befordert. Es sei die am stdrksten
frequentierte Linie. Obwohl die Tramtrasse innerhalb von Weil lediglich 4 Haltestellen aufweist, haben hier im gleichen
Zeitraum 680.000 Fahrgaste die StraBenbahn benutzt. Das waren im ersten Halbjahr 2,53 Prozent mehr Fahrgaste als in
den ersten sechs Monaten des vergangenen Jahres. Im gesamten Jahr 2017 lag der Zuwachs des Fahrgastaufkommens
innerhalb Weils bei 1,37 Prozent. Demnéachst soll die erfolgreiche Tramtrasse verldngert werden. Im benachbarten Lor-
rach hat der Gemeinderat die Machbarkeitsstudie zur Tramverldngerung zwar endlich beschlossen, zugleich aber ein kla-
res Signal gesendet. ,,Auch wenn die Machbarkeitsstudie positiv ausfallen sollte, es bedeutet noch lange nicht, dass die
StraBenbahn eines Tages in Lorrach fahren wird." lautete die abschlieBende Wortmeldung eines Volksvertreters, der sich
die Griinen und vereinzelte Stimmen aus der SPD und CDU angeschlossen haben. Nur die Fraktion der Freien Wahler
sprach sich geschlossen fiir die StraBenbahn aus, unterstiitzt von einem (einzigen) Vertreter der FDP und einer (einzi-
gen) Vertreterin der Linken im Lérracher Gemeinderat.

Das politische Ringen um die Verldngerung der Tramlinie 6 von Basel nach Lérrach geht weiter. Auch das ehrenamtliche
Engagement der IG Verkehr fiir die StraBenbahn und im Interesse aller geht weiter. Die Kraft dazu liefern Erfolgsge-
schichten, wie die in Kehl, wo im Herbst 2018 die internationale Tramlinie von Strasbourg bis vor das Kehler Rathaus
verldngert wurde. Die Zahl der Fahrgéste, die anfanglich mit 1,2 Mio. beziffert wurde, hat alle Erwartungen libertroffen.
Es wurden 3 Mio. Fahrgéste schon in den ersten Tagen gezahit. Die Menschen erwarten von der Politik, dass offentliche
Verkehrsmittel endlich ausgebaut werden. Kehler Politiker haben es rechtzeitig gehort. Lérrach dagegen hinkt der Zeit
hinterher. Mehr zum Thema unter: www.igverkehr.de.
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Im Rahmen der Deutschen Schienenverkehrs-Wochen wird die IG Verkehr auch in diesem Jahr im Herbst eine Begehung
der Tramtrasse anbieten. Nahere Informationen werden rechtzeitig auf der Homepage der IG Verkehr verdifentlicht.
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