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1. Einleitung
1.1 Aufgabenstellung

,verlangerung der Tramlinie 6 von Basel nach Lorrach”

Im Rahmen einer Machbarkeitsstudie hat sich fur die Malinahme ,Verlangerung der
Tramlinie 6 von Basel nach Lorrach® die Bearbeitung zur Trassenuntersuchung ergeben.

Die Aufgabe der vorliegenden Bachelor Thesis ist es, neben der Grundlagenermittlung die
Prufung der Machbarkeit in Lage und Schnitten auszuarbeiten und dem Auftraggeber eine
Entscheidungsgrundlage fur die weiteren Planungsphasen zu erarbeiten.

Im Einzelnen sind folgende Fragestellungen zu bearbeiten:

e Klarung der Aufgabenstellung und Ermittlung der Grundlagen (Vermessung,
Kataster)

e Einarbeitung der Grundlagen im Trassierungsprogramm CARD/1

e Trassierung und Ausarbeitung der Tramtrasse in CARD/1

e Darstellung der neuen Situation an Querschnitten

o Uberschlagige Kostenschatzung

e Ausfuhrlicher Erlauterungsbericht
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1.2 Aligemeines

Lorrach liegt im Sudwesten Baden-Wirttembergs und hat ca. 48.000 Einwohner, grenzt im
Suden an die Schweiz, im Westen an das Elsass (Frankreich), im Norden an den Landkreis
Breisgau-Hochschwarzwald und im Osten an den Landkreis Waldshut.

Lorrach ist die grofdte Stadt des gleichnamigen Landkreises. In der naheren Umgebung
liegen der Schwarzwald, das Rheintal sowie die Stadte Weil am Rhein und Basel.

Landkreis Lorrach

1. Eimaldingen 4. Wittlingen
2. Fischingen 5. Rimmingen
3. Schallbach 6. Binzen

1. Hausen im Wiesental
2. Wieslet
3. Sallneck
4, Tegarnau
5. Elbenschwand
6. Raich

Abb. 1: Karte Lorrach Abb. 2: Lorrach

Lorrach ist auf der Schiene Uber die Wiesentalbahn mit Basel und Zell im Wiesental sowie
uber die Gartenbahn mit Weil am Rhein verbunden. Lorrach verfugt Uber einige lokale und
regionale Busverbindungen.

Seit 1963 gibt es in Lorrach ein Autoreisezug-Terminal mit taglichen Verbindungen nach
Hildesheim und Hamburg-Altona.

Im Jahr 1919 gab es die erste Strallenbahn in Lérrach, aber leider kam es frih zu einer
Stilllegung.
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Abb. 3: Lorrach, 15. November 1919
(Quelle: http://www.wehratalbahn.de/StrabLoerrach/Einleitung.htm/)

Im Jahr 1967 waren die Fahrzeuge Uberaltert und nicht mehr zugelassen. Ein Gutachten
enthielt die Empfehlung, den Stralenbahnverkehr nicht weiter auszubauen, sondern
Omnibuslinien einzurichten. Deshalb beschloss man im Lérracher Stadtrat die
Betriebseinstellung des "Tramli".

Abb. 4: Wagen 64 in Lérrach-Stetten auf der Fahrt Richtung Grenze im Jahre 1967
(Quelle: http://www.wehratalbahn.de/StrabLoerrach/Still.htm)

Der Stilllegungstermin wurde auf den 31. August 1967 festgesetzt und ab 1. September
1967 wurde der neue Bus-Fahrplan eingefuhrt.

Vom Ldrracher Tramli ist heute fast nichts mehr zu sehen, obwohl man an einigen alten
Hausern, heute noch die Befestigungspunkte (Abb. 5) der Fahrleitung erkennen kann.
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Abb. 5: Loérrach 2013, Befestigungspunkte der Fahrleitungen

1.3 Ziel der Machbarkeitsstudie

Ziel dieser Studie ist es, die Moglichkeit zur Realisierung einer Verlangerung der
Straldenbahnlinie 6 aus Richtung Riehen an der Staatsgrenze zur Endstation in Haagen zu
prufen.

Dieser Streckenabschnitt soll stadtebauliche, 6kologische und 6konomische Erneuerungen
ermoglichen.

Durch die Verlangerung, der auf Schweizer Seite endenden Trasse, soll die Stadt
attraktiver und leistungsfahige Umsteigeknoten am Bahnhof Stetten und der Messe
geschaffen werden. An der Messe besteht weiterhin die Mdglichkeit Uber das Thema Park
+ Ride den Autobahnanschluss mit zu integrieren und die Pendler vor der Innenstadt
bereits abzufangen.

Nebenbei soll es eine moglichst hohe Qualitat im Verkehrsablauf des offentlichen
Personennahverkehrs  (OPNV) bringen, mit hoher  Aufenthaltsqualitat  und
Verkehrssicherheit fur alle Verkehrsteilnehmer.

Dabei ist die grundsatzliche Moglichkeit einer Stadtbahnfihrung zu untersuchen und
Aussagen bezuglich Kosten zu treffen.
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Hierbei sind die Kostenschatzung bereits nach Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz
(GVFG) aufzustellen, um Moglichkeiten einer Forderfahigkeit prifen zu konnen. Das
Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz ist eine Zuschuss von Bund und Land far OPNV
Anlagen.
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2. Methodik

Zur Uberprifung der Machbarkeit wurden zunéchst der mégliche Korridor zur Aufnahme
dieser Stadtbahnfuhrung untersucht und erhoben.

Dazu wurden die bendtigten Planunterlagen:

e Ubersichtskarten und —plane der bebauten Ortslagen
o Luftbilder der besagten Ortslagen
o Katasterplane der besagten Ortslagen

erhoben.

Im Zuge von Ortsbefahrungen und -begehungen wurden die jeweilige ortliche, verkehrliche
und stadtebauliche Situation und die vorhandenen Nutzungen erkundet und aufgenommen.

Fir die aufzustellenden Planungen wurden erganzend die 6ffentlichen Verkehrsraume und
Querschnitte der Korridore in den maf3geblichen Querschnittssituationen aufgemessen (mit
Hilfe von digitalen Messgeraten, z.B Disto, der Fa. Leica) und dokumentiert.

Die Trasse gliedert sich in 3 Abschnitten:

e Neubaustrecke: Der Abschnitt Riehen Grenze — TeichstralRe ist ca. 2,1 km lang.
o Alte Gewerbebahn: Der Abschnitt Teichstral3e bis Rosengarten ist 2,9 km lang.
¢ Neubaustrecke: Der Abschnitt Rosengarten bis Haagen Endstation ist 1,2 km lang.

Die dazu notwendigen baulichen Investitionen wurden ermittelt und zugeordnet.

Die Ergebnisse der Untersuchungen zur Machbarkeit wurden in einem Bericht und in
Planen zusammengestellt.

10
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3. Grundlagen

Far die Untersuchungen standen folgende Grundlagen zur Verfigung:

Uberlegungen zur groben Linienfiihrung
Topographische Karte im Maldstab 1:25.000/50.000 TK 25/50 des
Landesvermessungsamtes Baden-Wirttemberg im  Untersuchungsraum der

Ortslage

Luftbildaufnahmen im Malistab 1:10.000 des Landesvermessungsamtes Baden-
Wdrttemberg

Grundkarte im Mafstab 1:25.000 des Landesvermessungsamtes Baden-
Wirttemberg

Kataster des Landesvermessungsamtes Baden-Wurttemberg
Querschnittsaufmale der Korridore/offentlichen Strallenraume

Die fir die Untersuchungen notwendigen Angaben zur Stralfenbahntrassierung erfolgten
auf der Grundlage nachfolgender Regelwerke zur Planung und zum Bau von
StralRenbahnen:

Richtlinien fir die Trassierung von Bahnen nach der Verordnung Uber den Bau und
Betrieb von Strallenbahnen (BOStrab-Trassierungsrichtlinien), 1993

vorlaufige Richtlinien fur die Bemessung des lichten Raumes von Bahnen nach der
Verordnung Uber den Bau und Betrieb von Strallenbahnen (BOStrab-Lichtraum-
Richtlinien), 1996

11




Technik und Wirtschaft

\\ UNIVERSITY OF APPLIED SCIENCES

MACHBARKEITSSTUD'E ﬁ Hochschule Karlsruhe

4. Bestandsaufnahme

4.1 Stadtbild

Die Strecke beginnt in der Basler Stralde, die eine Verlangerung der Lorracher Stralde auf
der Schweizer Seite ist. Die Bebauung in dieser Stralde ist eine Quartierstralde, an der B317
bis zur Kreuzung mit der Dammestral3e verlauft.

Abb. 6: Basler StraRe

Auf der nordwestlichen Seite der Stral3e befindet sich ein Sportverein mit Stadion.

Abb. 7: Stadion (Basler StraRe)

12
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Die Tullastral’e besteht aus einer Wohnstralle sowie aus einem Gewerbegebiet. An der
nordlichen Seite des Gewerbegebiets befindet sich die Einmindung Weiler Stralte —
KipferstralRe, wo sich zwei wichtige Ein-/Ausfahrten (Aldi Sid und Deutsches Rotes Kreuz)
befinden.

Abb. 8: Tullastrae

Abb. 9: KiipferstraBe, Deutsches Rotes Kreuz und Aldi Sud

13
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In Verlauf der KupferstralRe sind auf beiden Seiten der Stralle viele Parkplatze vorhanden,
die flachenmalRig fur die Planung berlcksichtigt werden kénnen.

Diese Stral’e wird am Ende vom Flusslauf ,Neuer Teich® gekreuzt.

Parallel zum ,Neuer Teich“ verlauft ein Fulligangerweg bis zur Clara-Immerwahr-Strale.
Danach befindet sich in Richtung Norden die Marie-Curie-Stral3e. Eine Stralle mit einem
ausreichenden Querschnitt, um eine neue Querschnittsaufteilung vornehmen zu kénnen.
Entlang der Stral3e befinden sich Ein-/Ausfahrten von Einkaufszentren.

Abb. 10: Clara-lmmerwahr-StraRe

Die KupferstralRe kreuzt mit der Untere Herrenstral®e und der Teichstralle.
In der TeichstralRe befindet sich ein Wohngebiet mit Altbau - Bebauung.

Im Einzugsgebiet befindet sich in Richtung Norden, das Krankenhaus Lérrach, das vorne
an die Spitalstral3e und auf der westlichen Seite die Kanderner Stralde anschlief3t.

14
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Abb. 11: Kanderner StraBe, Spielplatz

Entlang der Kanderner Strale befinden sich auf der dstlichen Seite ein kleiner Spielplatz
sowie auf beiden Seiten Parkmadglichkeiten.

Am Ende der Kanderner StraRRe kreuzt die Otlinger StraBe und auf nérdlicher Seite wird die
Kanderner Stralle von einem Gehweg entlang des ,Neuen Teichs® bis zum Park-
Schwimmbad begleitet.

Abb. 12: Ein-/Ausfahrt Parkschwimmbad

Der Gehweg, der parallel zum Schwimmbad verlauft, kreuzt am Ende in Richtung Osten die
Denzstral3e, die in ihrem Verlauf ein Wohn-/Gewerbegebiet ist.

Im weiteren Verlauf befindet sich der Promenadenweg. Dieser 1,2 km lange Abschnitt ist
hauptsachlich begriint und ohne Bebauung. Hier befindet sich ein Naherholungsgebiet.

15
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Der letzte Abschnitt des Planungskorridors befindet sich auf dem Weg zum Bahnhof
Haagen, Messe Gelande Loérrach.

Abb. 13: Bahnhof Haagen

4.2 Verkehr

In Lorrach existiert zum jetzigen Zeitpunkt keine Tram.

Der OPNV wird ausschlieRlich Gber Busverkehre abgewickelt.

Durch eine Ortsbefragung im Mai 2012 wurde der Ist-Zustand der Verkehrssituation erfasst.
Die Schwerpunkte hierbei lagen auf den Kfz-Verkehrsmengen und dem OPNV.

Die Umfrage wurde in vier verschiedenen Gruppen durchgefihrt:

Autoverkehr in der Innenstadt (25 Personen)
Busverkehr (10 Personen)

S-Bahn (12 Personen)

Fahrradverkehr (10 Personen)

Alle Teilnehmer waren verschiedenen Alters.

In der unteren Tabelle (Seite 17) wird die Umfrage prasentiert.
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4.2.1 Fazit Umfrage

Laut Umfrage ist die Verkehrssituation in Lorrach chaotisch und Uberbelastet. Es gibt wenig
komfortable Verbindungen zwischen dem Stadtrand und der Innenstadt. Die Umwelt ist
betroffen von Larm und Luftschadstoffen.

Es besteht die Notwendigkeit fir bessere Vernetzungen, Park- and Ride-Platze (P+R)
sowie Bike- and Ride-Platze (B+R).

17
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4.3 Buslinien

Das Linienbusnetz besteht aus lokalen und regionalen Busverbindungen. Sie sind von der
Sudwestdeutschen Verkehrs-Aktiengesellschaft (SWEG) und der Sudbadenbus GmbH
(SBG) betrieben. Sie gehéren dem Regio Verkehrsverbund Lérrach an.

Die SWEG betreibt das Lorracher Stadtbusnetz, Busverbindungen ins Markgraflerland und
nach Inzlingen, wohingegen die SBG Loérrach mit Orten im Wiesental und im
Dinkelberggebiet verbindet.

Der Busverkehr macht in Loérrach keinen attraktiven Eindruck. Die Fahrplane sind
asymmetrisch gebaut. An Werktagen wird bis 20 Uhr im regelmaldigen 30 min Takt
gefahren und danach wird es weniger. Am Sonntag und am Feiertag wird im 60 min Takt
gefahren und manches Wohngebiet wird 19 Uhr das letzte Mal bedient.

Das ganze System ist ein Mangel in die Verkehrsverbindung, die die Kfz anfrage steigen.
Daher steht fUr die Stadt Lorrach einer Verkehrsbelastung sowie Umwelt unfreundlich.

Um die Effizienz von den StrafRen in Lérrach zu steigern, sind Anderungen notwendig. Eine
StralRenbahnlinie ware die beste Losung, um den vorgenannten Zweck zu erfullen.

4.3.1 Wieso StraBenbahn?

Die neue Verkehrsverbindungslinie soll in Zukunft, die Stadt attraktiver, wirtschaftlich und
interessanter fur die Bewohner, Pendler und Besucher aus dem Umland machen.

Die Fahrgaste konnen sich unnotiges Umsteigen ersparen und interessante Ziele schneller
erreichen. Dadurch werden die Strallen vom taglichen Autoverkehr entlastet. Pendler
werden an P+R Anlagen zum attraktiven Umsteigen in die Tram aufgefordert.

FUr Leute mit Arbeits- und Ausbildungsplatzen aulRerhalb der Stadt wird es attraktiver, weil
man sie schneller und ohne Stau erreichen kann.

Im Gegensatz zu den anderen Verkehrsmitteln hat die Strallenbahn Iokal keine
Luftschadstoffe und einen deutlich niedrigeren Gerauschpegel.
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5. Trassierung

Durch diese Machbarkeitsstudie wird die erforderliche Verbindung zwischen Riehen Grenze
bis Haagen in Lorrach untersucht.

Hierbei wurden folgende Trassierungsparameter zugrunde gelegt:

Mindestradius 25 m
Bahnsteiglangen 45 m
Fahrzeugbreite 2,65 m
Trassierung nach BOStrab.

Ziel ist es, einen moglichst hohen Anteil der Trasse auf einem eigenen, vom Kfz-Verkehr
unabhangigen Bahnkorper zu fihren, um den Betrieb mdglichst stérungsfrei gewahrleisten
zu konnen und um die Fordermdoglichkeiten nach dem
Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG) nicht einzuschranken.

Grundlage fur die Trassenentwicklung ist die BOStrab. Bei der Trassierung werden die
Trassierungselemente (z. B. Radien) ermittelt, die Lage der Haltestellen bestimmt sowie
betriebliche Kriterien berlcksichtigt (z. B. Kreuzungen).

Die Einfuhrung eines neuen schienengebundenen Verkehrssystems erfordert im Bereich
bebauter Gebiete — insbesondere im Falle strallengebundener Trassenfuhrung — eine
Umgestaltung des vorhandenen Raumes. Dies berUhrt Funktionen wie z.B. Parken,
Anlieferung, Grundstickszufahrten, den flieRenden Verkehr sowie die Interessen der
Anwohner.

5.1 Trasse

Die neue Trasse (Anlage 3) wird viel Potenzial mit sich bringen. Die Strallen und das
Stadtbild werden aufgewertet und belebt.

Aufgrund des eingeschrankten Verkehrsraumes und des dortigen Stellplatzbedarfs fur die
Anlieger wird die Durchfahrung der neuen Linie nur eingleisig auf besonderen Bahnkorper
gemal BOStrab mdglich. Zur betrieblichen Disposition sind drei zweigleisige Haltestellen
vorgesehen.

Folgende elf neue Haltestellen sind festgelegt:

Basler Stralde

Stetten Stadion

Ob der Gass

Meraner Markte

Burghof
Stadtmitte/Kreiskrankenhaus
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Parkschwimmbad/Berliner Platz
Schulzentrum

Grattpark

Rosengarten

Endstation Haagen/Messe

Die Trassenfuhrung beginnt an der Zollanlage Riehen auf der Basler Stral’e. Zwischen
Basler Stralle und Damm Stralle wird eine neue Haltestelle gebaut ,Stetten Stadion®.
Danach wird die Trassenfuhrung das Stadion tangieren und die Tullastral3e kreuzen. Der
weitere Verlauf flhrt in das Gewerbegebiet in die Weilerstralle, wo eine Haltestelle ,Ob der
Gass" entstehen wird. Nach der Kreuzung mit der ImmenwahrstralRe fuhrt die Trasse in die
Marie Currie-StralRe zur ersten doppelspurigen Haltestelle ,Meeraner Markte“. Am Ende der
Marie Currie-Stra’e wird sich die neue Haltestelle ,Burghof‘ befinden. Danach lauft die
Trasse auf dem Gewerbekanal und kreuzt in die Teichstra3e und mindet dann in der alten
Gewerbebahn. Bis dahin sind es ca. 2.1 km Neubaustrecke.

Die alte Gewerbebahn kann durch die Verwitterung der letzten Jahrzehnte und die
unterschiedliche Spurweite zu den heutigen Tramfahrzeugen nicht mehr aktiviert werden.
Die nachste Haltestelle ist die ,Stadtmitte / Kreiskrankenhaus®. Diese Haltestelle befindet
sich in einem Wohngebiet und ermdglicht eine schnelle Verbindung zur Innenstadt. Danach
verlauft die Trasse weiter auf der ehemaligen Gewerbebahntrasse und fuhrt zur Haltestelle
,Parkschwimmbad/Berliner Platz, und wird von den Haltestellen ,Schulzentrum®,
,Grittpark” und ,Rosengarten” gefolgt.

Nach 2,9 km ist die Gewerbebahn zu Ende.

Der letzte Abschnitt von 1,2 km wird parallel zur bestehenden S-Bahn bis zur ,Haagen
Endstation” verlaufen.

Beim Bahnhof Haagen ist eine Park + Ride Anlage geplant. Die Fahrgaste, die direkt von
Autobahn und aus dem Wiesental kommen, kdnnen die Tram nutzen und nicht nur nach
Ldrrach, sondern auch nach Basel fahren.

5.2 Zwangspunkte

e Tangieren von Stadion (Béschung)

e Ein- und Ausfahrten von Einkaufszentren
e Tiefgarage Uberfiihrung

e Kreuzungen von Stral3en

e Uberfahren des Flusslaufs

o Gewerbekanal
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5.3 Haltestellen

Fur die Fahrgaste ist eine gute Erreichbarkeit, Sicherheit und Gestaltung einer Haltestelle
wichtig.

Die Haltestellen werden mit barrierefreien Bahnsteigen, mit Wartehallen, Sitzmdglichkeiten,
Handlaufen, Fahrgastinformation, Begrinung und Fahrleitungsmasten ausgestattet. Die
Breite der Haltestelle wird nach dem Verkehrsaufkommen unter Berlcksichtigung der
Starken der Fahrgaststrome bemessen. Die Breite wird mit mindestens 2,0 m vorhanden
sein. Die Lange der Bahnsteige wird zwischen 30 und 60 m betragen. Diese richtet sich
nach der Anforderungen einer Tram oder in Traktion.

Nach BOStrab werden die Hdhen von Bahnsteigoberflachen und Fahrzeugtrittstufen
aufeinander abgestimmt sein, damit die Fahrgaste bequem ein- und aussteigen kdnnen.
Die Rampen zu Beginn und am Ende des Haltebereichs werden eine Neigung zwischen 2,5
und 6 % haben. Die Erkennbarkeit der Haltestelle ist dabei sicherheitsrelevanter als die
Rampenneigung.

Zur Verbesserung der Wahrnehmbarkeit der Rampe wird eine Markierung mit den
Piktogrammen Z 101 ,Gefahrenstelle“ und Z 224 ,Haltestelle” nach StVO gestellt. Um eine
Barrierefreie Haltestelle zu bauen, wird nach DIN 32984 (Aufmerksamkeitsfelder) und DIN
18024 geachtet.

Damit wird die Attraktivitat des 6ffentlichen Nachverkehrs gestarkt.

Abb. 14: Haltestelle - Weil am Rhein
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5.4 Okologische Grundlagen

Um die CO2-Konzentration zu vermindern, soll man bessere Verkehrssysteme gestalten.
Davon ist der offentliche Verkehr betroffen. In einem Vergleich mit verschiedenen
Verkehrsmitteln ist deutlich geworden, dass der OPNV bessere Vorteile bietet.

Die Passagierkapazitat eines Busses ist deutlich hoher als die eines Pkws, bietet aber eine
héhere Schallobergrenze. Darlber hinaus ist die StraRenbahn im Vergleich zum Bus leiser
und bietet gleichzeitig eine hohere Transportkapazitat.

Ty

AT T T T T TR

% 5“5‘ .i”."-‘-h-ﬁ {; E.E !'-’"T'hv—a ﬁ.mﬁ &.’ s-mﬁ (= F L e qﬂ,""\rﬁ "-’l_ﬁﬁ g;g -ia
!”"E = .g-"{".\.F %% smi .‘;"ﬂ:‘"i! (e ,I’-T‘:»-a n’-‘."r: = .i-"'t'.t-.-; % “‘; 2-_ .E-‘Tl."h-_

@mmh@o @w@mﬁ@ﬁ%m%w%%
e g& N N @@ ﬂmi oo @ e - J;‘BE @ ; (‘lhi 'Em'i -'Emi
5@53 if-'["tig .:;% = !';gﬁ ':;E:_-u"i:l iﬂ;‘&-i ‘i; EEE 4"'."’-— 3 F’I-T‘r-._,_ ﬁ:‘-!‘-‘n-i E;.-"':‘?.-i ,E'T\- . ‘gi

% %&E = !'.’-‘J.'..‘»E s e e !"-h"i’- AT m I e s @

e Ce e e e e e e e e e e s
% %HHH H@&-@u @Eﬁ&ﬁ*hﬂmﬁ”ﬂ'ﬁ
éa=ah '!'Q_=‘ian e e L R e,
o g

218 Personen = 1 StralRenbahn = 2 Gelenkbusse = 145 PKWs

Abb. 15 : Vergleich Transportkapazitat
(Quelle: http://www.nuernberg.de/imperia/md/verkehrsplanung/bilder/vpl/transportkapazitaeten.jpg)
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5.5 Gleisoberbau

Die Gleisanlagen werden auf besonderem Bahnkorper als Rasengleis ausgebildet. Im
Bereich der Bahnsteige, strallenbundigen Fuhrung und der Gleisquerungen erfolgt die
Eindeckung bituminds. In Bereichen ohne Bebauung kann, um Kosten zu sparen ein
Schottergleis vorgesehen werden.

Bei bituminoser Eindeckung wird das in Basel gangige Unterbausystem mit ,Flumrock-
Matten® vorgesehen, das gleichzeitig als leichtes Masse-Feder System dient und die
Erschutterungen bei Tramdurchfahrt minimiert.

Unter einem Rasengleis versteht man einen Gleiskorper, der mit Rasen oder anderer
Vegetation eingefasst ist und der Schienenzwischenraum begrint ist. Neben einem guten
optischen Eindruck, hat das Rasengleis einen effektiven akustischen Effekt.

Normalerweise ist bei einer Strallenbahn bei Gradenausfahrten mit max. 50 dB(A) zu
rechnen. Um das weiter zu senken, wird ein Rasengleis verwendet, das bis 5 dB(A)
absorbiert.

Ein weiterer stadtklimatischer Aspekt ist die Luftverschmutzung, die hauptsachlich durch
Kraftfahrzeuge verursacht wird. Durch die neue Strallenbahn wird weniger motorisierte
Verkehr gefahren und damit weniger Abgase und Larm im Stral3enverkehr produziert.

FUr Rasengleise gibt es zwei verschiedene Mdglichkeiten:

Hoch liegendes Rasengleis:

Bei hoch liegenden Rasengleisen wird die Verfullung der Rillenschienen bis zur Oberkante
mit Humus aufgefullt. Durch die Verfullung ist nur die Schienenoberseite sichtbar, was eine
madgliche optische Trennwirkung des Bahnkdrpers minimiert

Tief liegendes Rasengleis: Ein Querschwellengleis wird auf Betonlangsbalken verlegt.
Nun fillt man die Zwischenrdume zwischen den Schwellen nicht wie Ublich mit Schotter
sondern mit Humus auf. Die Schienen bleiben komplett frei, was die optische Wirkung
etwas schmalert
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Abb. 16: asénglels- WeiTam Rhein

5.6 Entwasserung

Im Bereich der vorhandenen Bebauung wird die Gleisentwasserung des besonderen
Bahnkdrpers und der strallenbindigen Flhrung Uber Schienenentwasserungskasten und
Sammelleitungen an das bestehende Kanalnetz geschlossen und abgeleitet.

Im Bereich der Rasen- und Schottergleistrasse ist durch die zu erwartenden lockeren,
kiesigen Lagerungen im Boden der Rheinebene eine Versickerung des anfallenden
Oberflachenwassers an ,,Ort und Stelle“ mdglich.

Eine genaue Festlegung muss im weiteren Planungsverlauf mit einem Bodengutachten
gepruft werden.

5.7 Baugrund/Erdarbeiten

Ein entsprechendes Bodengutachten ist in der weiteren Planung erforderlich.
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5.8 Betriebstechnische Ausrustung

5.8.1 Fahrleitungsanlage

In den weiteren Planungsphasen wird festlegt, ob die Masten einseitig oder zweiseitig
aufgestellt werden sollen und ob die StralRenbeleuchtung zu integrieren ist.

5.8.2 Fahrstromversorgung

Die Fahrstromversorgung erfolgt Uber Gleichrichterstationen, die den Strom in die
entsprechende Spannung regeln, um einen Trambetrieb zu ermdglichen.
Genaue Berechnungen fur die Auslastung in Spitzenzeiten mussen eingeholt werden.

5.8.3 Beleuchtung

In den weiteren Planungsphasen wird festlegt, ob die Beleuchtung an den
Oberleitungsmasten integriert werden soll.

Fir die Kostenschatzung wird angenommen, dass die Stralkenbeleuchtung an den
Fahrleitungsmasten angebracht ist.

5.8.4 Lichtsignalanlagen

Lichtsignalanlagen werden im Bereich der StralRenkreuzungen erforderlich und zur
Regelung der Zu- und Abfahrt in und aus der Tiefgarage.

5.9 Rechtsangelegenheiten

5.9.1 Grunderwerb

Zur Realisierung der Malinahme ist im Bereich der dichten Bebauung und privaten Flachen
der geplanten Trasse Grunderwerb und vortibergehende Inanspruchnahme erforderlich.

5.9.2 Larmschutz

Fir die Umsetzung der MaBnahme wird empfohlen eine schall- und
erschitterungstechnische Untersuchung durchzufthren.
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6. Kostenschatzung

Die Kostenschatzung fur die  beschriebene Machbarkeitsstudie ,Verlangerung der
Tramlinie 6 von Basel nach Lorrach® wurde basiert auf der Darstellung im Lageplane
M 1:2500.

Die Gliederungsstruktur sind nach GVFG-OPNV ermittelt, um bereits im Vorfeld Aussagen
uber eine mogliche Forderfahigkeit treffen zu kdnnen und ist in Anlage 5 beigefugt.

Zusammengefasst stellen sich die Kosten wie nachfolgend in der Ubersicht in Mio. EUR
netto dar:

Grunderwerb und Entschadigung 544.044,38
Baukosten 23.608.688,25
Malnahmen zur Aufrechterhaltung des Verkehrs 776.160,00
Folgemalnahmen 7.966.764,23
Baukosten netto 32.895.656,10

Tab. 2: Kostenschatzung

Die Kostengenauigkeit liegt fur die Kostenschatzung bei + 25 %. Dies kann zu Baukosten
fur die Mallnahme von bis zu ca. 40 Mio. € (netto) fihren.

Die Einheitspreise der Kostenschatzung sind grof3ziigig angenommen und muissen
nicht dem aktuellen Wettbewerbungspreis entsprechen.

FUr das weitere Vorgehen kann noch beachtet werden, dass die MalRnahme als
grenzuberschreitendes Projekt auch Forderungen der EU, dem Interreg Programm,

dem Kanton Basel, der Stadt Basel oder der Basler Verkehrsbetriebe erwarten kann.
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7. Fazit

Die Machbarkeitsstudie hat gezeigt, dass es in Lorrach einen Bedarf an einer
Netzerweiterung des StralRenbahnnetzes gibt.

Die bislang fehlende Verbindung vom Nordosten in den Sudwesten der Stadt, die erheblich
verkurzte Reisezeit gegenuber Bus und Pkw sowie die Zuverlassigkeit des
schienengebundenen systemreinen Verkehrsmittels StralRenbahn sind dabei Hauptgrinde
fur die Attraktivitat des neuen Nahverkehrsangebots und die daraus resultierende
Veranderung des Nutzerverhaltens.

Die Studie zeigte auf, dass die Einrichtung einer neuen Strallenbahntrasse nicht
ausschlieB3lich aus verkehrlicher Perspektive betrachtet wird sondern als Stadterneuerung
aufgefasst werden sollte.

Die Strallenbahnplanung bietet fur die Stadtquartiere entlang der Trasse die Chance einer
umfassenden Neugestaltung des Strallenraums.

Eine hohere Aufenthaltsqualitdat kann durch hochwertigen Stadtebau und geringere
Verkehrsbelastung erzielen werden.

Besonders in sozial schwacheren Quartieren tragt die Strallenbahn zur Steigerung der
Lebensqualitat bei und auch fur Haushalte mit geringem Mobilitatsbudget ist es
erschwinglich.

Wahrend von der gesteigerten Verkehrsgerechtigkeit insbesondere
einkommensschwachere Personen profitieren konnen, wirde die geringe Luftschadstoff
und Larmbelastung durch reduzierten Kfz-Verkehr zu einer Verbesserung der
Lebensqualitat aller Bewohner flihren.

Die Kostenschatzung fur die Erstellung der Infrastruktur hat unterstreichen konnen, dass
Straldenbahnen bei geringen Investitionskosten hoch wirtschaftlich betrieben werden
kdénnen.
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