H Lesermeinung

Zugtahren wird unattraktiv

Zu Verspatungen auf der Wie-
sentalbahn

Was ist los mit der Wiesental-
bahn S6? Als 2003 die SBB
GmbH den Betrieb der Wiesen-
talbahn S6 von der Deutschen
Bahn tibernommen hatte, wa-
ren die meisten Fahrgaste froh,
denn der Fahrkomfort und die
Piinktlichkeit  hatten  sich
gegentiiber der DB deutlich ver-
bessert. Seit geraumer Zeit
kommt es aber bei der S6 in bei-
den Richtungen immer haufi-
ger zu erheblichen Verspatun-
gen, so dass Anschliisse in Basel
nicht oder nur durch ,,Spurtein-
satze” erreicht werden konnen.
Das bedeutet, dass man entwe-
der eine langere Warte- und
Aufenthaltszeit im oden Base-
ler Bahnhof in Kauf nehmen
muss, oder man ist irgendwann
so frustriert, dass man wieder
auf das Auto umsteigt. Die Be-
reitschaft, den OPNV zu nut-
zen, ist zweifelsohne auch auf
dem Lande bei der breiten Be-

volkerung vorhanden, wird
aber durch vermehrte und un-
zureichend kommunizierte
Verspatungen, schlechte An-
bindungen und unkoordinierte
Anschliisse und damit langeren
Warte- und Fahrzeiten konter-
kariert. Die Nutzung des OPNV
wird somit zunehmend unat-
traktiv. Die textbausteinartigen
Erklarungen der Verantwortli-
chen (Signalstorung, Weichen-
storung, Storung am Bahntiber-
gang, Warten auf einen ent-
gegenkommenden Zug und so
weiter) deuten auf eine marode
Infrastruktur und uber Jahre
unterlassene Instandhaltung
durch die verantwortliche DB
InfraGO AG hin. Der OPNV
kann auf dieser Basis dem
wachsenden Fahrgastaufkom-
men nicht mehr gerecht wer-
den. Das muss sich dndern -
und zwar jetzt und nicht erst in
zehn oder 20 Jahren. Bis dahin
ist der Zug abgefahren.

Jurgen Fessmann, Lorrach



