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Badische ¥

Studie

Soll die Tram von Basel nach Lorrach verlangert werden?

Von Thomas Loisl Mink
Mi, 09. Mai 2018 um 12:20 Uhr
Lorrach | 9 @Q

Der Lorracher Gemeinderat soll eine Studie in Auftrag geben. Das Ziel: Man will priifen, ob die Tram von Basel nach
Lorrach verldngert werden konnte.

In Lorrach wird iiber eine Verlangerung der Tram aus Basel diskutiert (Symbolbild). Foto: Daniel Gramespacher

Mit grofser Mehrheit empfiehlt der Hauptausschuss dem Gemeinderat, eine Studie in Auftrag zu geben, die kldaren soll, wie
sinnvoll eine Verlangerung der Basler Tram nach Lorrach wire und wie das Kosten-Nutzen-Verhéltnis aussieht. Die Griinen
sind skeptisch und wollen sich noch beraten. Sie enthielten sich der Stimme.

Immer wieder diskutiert
Von 100.000 Euro, die die Studie kosten soll, miisste die Stadt nur 10.000 Euro zahlen, denn es gibt Fordermittel vom Bund

fiir einen Anteil von 90 Prozent. Immer wieder wird die Tramverldngerung in Lorrach diskutiert, von verschiedenen
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Akteuren auch gefordert. In einer grenziiberschreitenden Studie des Trinationalen Eurodistricts Basel zur Starkung des
offentlichen Verkehrs wurde sie thematisiert, und nicht zuletzt durch die Tramverldngerungen nach Saint-Louis und Weil
am Rhein erhielt das Thema neue Nahrung. Es hat natiirlich auch Auswirkungen auf die Neugestaltung des Zollquartiers
Lorrach-Riehen im Rahmen eines IBA-Projekts. Eine Verlangerung des Basler Trams wiirde naturgemafs einen erheblichen
Eingriff in die Lorracher Infrastruktur bedeuten und hohe Investitions- und Unterhaltskosten verursachen. Uber all diese
Aspekte soll die Studie Klarheit schaffen.

Das Verhiltnis zwischen Kosten und Nutzen

Insbesondere soll gekldrt werden, welche Trassenvarianten machbar sind und was sie kosten wiirden, welche
Nachverdichtungspotentiale entlang der Trassen moglich wiren, mit wie vielen Fahrgédsten man rechnen konnte und wie
das Kosten-Nutzen-Verhiltnis aussieht. Aus dem Kanton Basel-Stadt kommen positive Signale fiir das Thema, berichtete
Nicole Dahms im Ausschuss.

"Die Tramverldngerung ist ein altes Thema und des Einen oder Anderen Steckenpferd”, stellte Ulrich Lusche (CDU) fest.
"Wenn diese Studie dazu fiihrt, dass die Belastbarkeit der Fakten, die fiir eine solche Entscheidung nétig sind, zunimmt,
und das bei einem {iberschaubaren Kostenanteil, kann man nicht dagegen sein’, sagte er. Gepriift werden miissen die
Auswirkungen auf die S-Bahn, und das Kosten-Nutzen-Verhiltnis miisse iiber die Grenze hinweg gedacht werden, betonte
Lusche. Giinter Schlecht (SPD) nannte die Studie sinnvoll, um ein fiir alle Mal Klarheit zu schaffen. 1967 hat man die
Tramschienen in Lorrach zuriickgebaut, das wiirde man heute nicht mehr machen, stellte er fest. Er wies aber auch darauf
hin, dass Tramli Larm verursachen, weil sie in Kurven quietschen, und bat darum, genau die Auswirkungen auf S-Bahn und
den dort angestrebten 15-Minuten-Takt und neue Haltepunkte sowie auf den Stadtbus zu priifen.

Die Griinen sind skeptisch

Claudia Salach (Griine) wies darauf hin, dass bisher Einzelstudien im Hinblick auf ein Gesamt-Verkehrskonzept abgelehnt
wurden. Wegen der vielfdltigen Auswirkungen sehe man das auch hier so, wolle aber nochmals dariiber beraten. Margarete
Kurfef$ (Griine) ist indessen nicht davon iiberzeugt, dass die Studie zu einem positiven Ergebnis fiihren wird und zog eine
Parallele zu Stuttgart 21. Das Problem sei, wie die Menschen vom Salzert und vom Biihl, von Tiillingen und Tumringen in
die Stadt kommen, und das werde auch durch die Tram nicht gelost.

Die Freien Wihler sind klar dafiir

Uwe Claassen (Freie Wahler) sprach sich indessen klar dafiir aus, dass konkrete Zahlen auf den Tisch kommen, auch
dartiber, ob die Tram der S-Bahn Fahrgiste wegndhme. Er sah in der Studie eine historische Chance, zumal man das
Verkehrschaos in der Stadt sieht und mehr Offentlichen Nahverkehr mochte. Er erinnerte an die Tramverlangerung nach
Weil am Rhein, wo auch erst Skepsis herrschte und nun alle begeistert sind. Wahrend sich Hans-Peter Pichlhofer (Freie
Wahler) wunderte, dass gerade die Griinen bei einem Thema des 6ffentlichen Verkehrs skeptisch sind, teilte Christiane
Cyperrek (SPD) deren Bedenken. Aber fiir eine Entscheidung brauche man Zahlen und Fakten, weshalb sie die Studie fiir
sinnvoll halt. OB Jorg Lutz wies darauf hin, dass ergebnisoffen gepriift wird, und am Ende nichts ohne die Schweiz gemacht
werden kann. "Es ist ein schweizer Tram!" stellte er fest. AufSer den Griinen, die sich enthielten, stimmten alle
Ausschussmitglieder fiir die Studie.

Mehr zum Thema:
Hintergrund: Wie Lorrach zu einer eigenen Tramlinie kommen kann

Riickblick: Griine wollen S-Bahn-Ausbau vor Tramverldngerung

Geschichte: Vor 50 Jahren fuhr die letzte Tram durch Lorrach
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Ressort: Lorrach

Zum Artikel aus der gedruckten BZ vom Sa, 12. Mai 2018:
)) Zeitungsartikel im Zeitungslayout: PDF-Version herunterladen

)) Webversion dieses Zeitungsartikels: Studie soll Kosten klaren

Kommentare (9)

Bitte registrieren Sie sich einmalig bei "Meine BZ", um Artikel auf BZ-Online kommentieren zu kdnnen. Beachten Sie bitte unsere Diskussionsregeln, die
Netiquette.

Sie haben bereits einen "Meine BZ"-Zugang?

Jetzt anmelden

Jetzt registrieren

Manuel Rosenthal-Schopflin
Q4911 seit 13.Jul 2010

"Die Wieder-Einfiihrung einst stillgelegter Tramlinien sowie Neu-Konzeptionen sind weltweiter Trend."
Leider nicht bei uns. Bei uns sind nur Prestigeobjekte und Prachtbauten im Trend.

Ansonsten hitte der gescheiterte OB nebst Verwaltung und Stadtrat erkannt, unsere Tramlinie bis Umkirch zu
verlingern und einen nutzbaren P+R-Umsteigeplatz Ndahe Autobahn zu errichten. Dort ware dann auch Platz fiir
ein Stadion und eine Eishalle.

So wiirde man sinnvoll agieren und die Blechlawinen der Pendler und Besucher aus Freiburg heraushalten.

Dietmar Ferger

Q3 2196 seit 4. Jul 2009
Herr Fischer, die "verniinftige Planung" haben Sie ja schon durchgefiihrt - statt der Studie sollte lieber eine
offizielle Kostenberechnung gemacht werden, was die Umsetzung der Planung kosten wiirde.
Ich finde es auch eine Missachtung des biirgerschaftlichen Engagements, auf das ja offiziell so viel Wert gelegt
wird, wenn die ganze Vorarbeit, die Sie und die IG Verkehr bis jetzt gemacht haben - also eine fast baureife
Planung erstellt - nicht beriicksichtigt wird.

http://www.igverkehr.de/tram.html

Alles andere - also eine Tram in die Innenstadt auf der Basler StrafSe - macht keinen Sinn, dazu braucht es aber
keine Studie um das zu erkennen.

Florian Schmidt
Q 205 seit 24. Jan 2016

BlofS nicht! Es konnten ja Autofahrer auf den OPNV umsteigen und somit das Verkehrschaos mindern. Oh Gott oh
Gott!

Norbert Riegler
Q0 189 seit 17. Apr 2018
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Dass es sich bei dem Trassenvorschlag der IG Verkehr um eine »fast baureife Planung« handelt, halte ich fiir etwas
ibertrieben. Bei der Studie sollte er aber auf jeden Fall als mogliche Linienfiihrung beriicksichtigt werden. Ich
habe nur Zweifel am ausreichenden Fahrgastaufkommen fiir den Bereich nordlich von Stetten. Einen Punkt halte
ich allerdings fiir unrealistisch, namlich die (Zwischen-) Losung mit der Endstelle am Bahnhof Stetten, ob mit
oder ohne Wendeschleife. Fiir eine Wendeschleife (Mindestdurchmesser etwa 30 m) sehe ich dort einfach keinen
Platz und auch ohne Wendeschleife muss bei einem fahrplanmifiigen Betrieb die Moglichkeit gegeben sein, dass
eine ankommende StrafRenbahn fiir einige Minuten auf die Abfahrtszeit wartet, ohne dass es zu einem
Verkehrschaos kommt. Auch werden die Basler Verkehrsbetriebe mit Sicherheit keine Zweirichtungsfahrzeuge nur
fiir diese Linienverlangerung beschaffen. Die Linie 6 braucht schon jetzt fiir die Strecke Allschwil-Riehen Grenze
(7,5 Minutentakt) mindestens 14 Kompositionen, und wenn nur jede zweite Fahrt weiter nach Lorrach gefiihrt
wird, sind (ohne Reservefahrzeuge!) allein fiir den Abschnitt in der Schweiz bereits 8 Kompositionen erforderlich.
Es miissten also mehr als 10 neue Fahrzeuge angeschafft werden, damit man nicht (wie friiher) an der Grenze
umsteigen muss. Realistisch wire m. E. eine Verldngerung {iber Weiler Strafde - KiipferstrafSe (oder Ob der Gass)
bis zur Clara-Immerwahr-StrafSe. Dort sehe ich siidlich des Hieber-Parkhauses zwischen der genannten StrafSe und
dem Gewerbekanal eine ausreichend grofSe Freifldche fiir eine Wendeschleife mit Wartemoglichkeit. Die
Weiterfiihrung auf der von der IG-Verkehr vorgeschlagenen Route wére von dort problemlos moglich.

Hannes Fischer
Q2099 seit 24. Jan 2013

Tatsdchlich ist der Bereich '‘Bahnhof Stetten' die kritische Stelle schlechthin und muss genau untersucht werden
auf einem Streckenabschnitt von ca 350m. Es ist die Abzweigung von der Basler Strasse in die Hangkante, wobei
das Fussballstadion Stetten tangiert wird und auch eine Haltestelle bekommen wird. Ein Stationsgebdude mit
Gastronomie und Zuschauertribiine wire bestimmt eine Herausforderung fiir Architekten. Dann gibt es noch, die
Tullastrasse in Tieflage kreuzungsfrei zu queren und nach den Gewerbekanal zu {iberbriicken und an der Kreuzung
Weilerstr./Kiipferstr. in die Kiipferstrasse, und weiter in die Curiestrasse bis deren Ende zu gelangen. Damit wiren
so gut wie alle Schwierigkeiten iiberwunden schon und die Bahn ist frei bis nach Haagen Bf via alte Gewerbebahn,
die bis an die Teichstrasse heraneicht und die ganze Zeit erhalten geblieben ist.

Die Grobskizze:

http://www.magentacloud.de/Ink/ulNBuGbX

Norbert Riegler

Q 189 seit 17. Apr 2018
Herr Fischer, da bin ich wohl entweder von einem veralteten Plan ausgegangen oder ich habe etwas falsch
verstanden. Ich dachte es solle von der Basler Strafse nach links auf die Weiler StrafSe gehen. Eine mogliche
Losung wire auch eine grofSe Schleife wie etwa in Kleinhiiningen, das war eigentlich meine erste Idee: Von der
Grenze {iber die Basler Strafse (ab Hohe Siidostecke des Stadions Stetten eingleisig) bis zum Bahnhof Stetten, dann
zuriick tiber Weiler Strafde, Kdppelestrafie, Tullastrafle, am Ostrand des Stadions vorbei, und zuriick auf die Basler
StrafSe und wieder zweigleisig bis zur Grenze. Es sind natiirlich noch andere Varianten moglich. Der Nachteil einer
grofien Schleife ist halt, dass man nicht von jeder Haltestelle direkt in beide Richtungen fahren kann. Dafiir
braucht man in den eingleisigen Bereichen nicht so viel Platz und der {ibrige Verkehr wird weniger gestort.

helmut feilgenhauer
Q3 808 seit 30. Jul 2015
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Na ja ich habe fast die letzte TRAM in Lorrach noch kurz fast gesehen,
es wurde mir gesagt im April 1972 da fuhren noch vorher die Tram durch in Lorrach.
War erst kurz in der Stadt Lorrach angekommen vom Ruhrgebiet.

Der Verkehr Lorrach war damals harmlos gegen das was Lorrach heute zu bewiltigen hat.

Kurz gesagt ist die Tram absolut notwendig fiir Lorrach in der Gesamt Planung Dreilandereck

und Planung der Verkehrs Zukunft.

Der gesamte Verkehr ist in globaler Wandlung und die Tram ist eine sehr gute moderne Moglichkeit

die Dreildndereck Besucher und globalen Touristen Strome Schweiz , Deutschland , Elsass gut zu lenken.
Ausserdem die gesamten Grenzgénger die in Basler Betrieben und Amtsstuben arbeiten.

Gutes Gelingen allerseits.

Herbert Stroh
Q 30 seit 16. Aug 2016

Hoffnung macht mir die Zielsetzung der Studie, auch die stadtebauliche Wirkung und Nachverdichtungspotentiale
einzubeziehen. Eine Strafdenbahntrasse entlang des Gewerbekanals, wie von der IG Verkehr vorgeschlagen, hitte
mit Sicherheit positive Auswirkungen auf die stddtebauliche Wiiste im Lorracher Westen. Der Lorracher Westen
konnte endlich zum seit langen bevorzugten Osten aufschliessen. Auch der vom OPNV fast vollstindig
abgehingte Tiillinger oder in gewissem Masse auch Tumringen konnten von einer Westtrasse profitieren. Eine
StrafSenbahn kann dariiber hinaus eine innerortliche Erschliessungsfunktion iibernehmen, die eine S-Bahn nie
leisten kann und fiir die sie auch nicht gebaut wurde! Es wiirde endlich ein Gegengewicht zu den schadlichen
Bestrebungen geschaffen, die S-Bahn durch weitere Haltepunkte als schnelles zwischenortliches Verkehrsmittel zu
entwerten und damit deren Vorteil gegeniiber dem Auto zusammenzuschmelzen. Miissen erst wieder Gaste aus
dem Ausland kommen und die verschlafene Lorracher Stadtplanung mit Unverstandnis zur Kenntnis nehmen, um
Denkanstofie zu erzeugen? Von unseren Gisten aus Wischgorod bei Kiew musste ich in dieser Woche lesen, daf
bei ihnen ein »LO« mit 25 Etagen gebaut worden wire.

Zur Position der Griinen fillt mir iibrigens nichts mehr ein. Die haben sich beim Thema OPNV endgiiltig
disqualifiziert!

Hannes Fischer
Q@ 2099 seit 24. Jan 2013
Soll die Tram von Basel nach Lorrach verlangert werden?

http://www.magentacloud.de/Ink/2RNBug9d
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