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Biirger fragen kritisch nach

Die Tramstudie stolt auf einige Nachfragen. Biirgermeisterin Monika Neuhéfer-Avdic raumt fiir das
Zukunftsprojekt schwierige finanzielle Rahmenbedingungen ein.

mVon Marco Fraune

LORRACH. Ein bisher schlech-
tes Kosten-Nutzen-Verhiilnis
und die angespannte finanziel-
le Situation der Stadt Lorrach
lassen die Realisierung einer
neuen Tram-Linie aktuell nur
in sehr weiter Ferne erschei-
nen. Das hat Biirgermeisterin
Monika Neuhofer-svdic  bei
einer  Birgerinfo-Veranstal-
tung zur Tramstudie vor Augen
gefithrt.  Aktuell ist das Projekt
sehr schwer umsetzbar.” Der
Gemeinderat soll sich im Som-
mer/Herbst mit der weiteren
Weichenstellung  befassen -
oder ein Stop-Signal setzen.

Bus entlang der S-Bahn?

Die Resonanz auf das Info-An-
gebot der Stadt ist rein quanti-
tativ am Donnerstagabend bei
der Besucherzahl durchwach-
sen ausgefallen. Zwar befanden
sich gut zwei Dutzend Géste im
Hebelsaal, doch rund die Halfte
davon waren Projektheteiligte
und G Verkehr-Vertreter, die
Position bezogen.

Nur mit einer ,richtig guten
Forderung” bei den Investi-
tionskosten als auch bei den
Betriebskosten sieht Neuhd-
fer-Avdic Moglichkeiten. Viel-
mehr brachte sie als Alterna-
tiv-Option  eine parallel zur
S-Bahn verkehrende Buslinie
ins Gesprich, wie sie im Vier-
telstundentakt in  Gren-
zach-Wyhlen bereits erfolg-
reich verkehre. Zugleich miisse
man tiberlegen, fiir eine spatere
Umsetzung Flachen fiir die Zu-
kunfts-Tram frei zu halten.

Trasse und Probleme

Die extrahierten Trassen-Ya-
rianten seien alle mit Ein-
schrankungen und Kompro-
missen versehen, hatten Mit-

Die Weiler Tram ist mit dem Larracher Projekt nur bedingt vergleichbar. Fotce Marco Fraune

arbeiter des Biiros Obermever
aus Karlsruhe dargestellt, die
die Studie erstellt haben. Jan
Henning, Projektingenieur
Straffenbahn, schilderte wie
bereits im Gemeinderat die
zentralen Punkte der Studie
(wir berichteten). Die Gstliche
Fithrung bis zum Zentralklini-
kum vom Zoll Uber die Spital-
straffe, die Gretherstrafe, die
Milkastrafie in Richtung Brom-
bach erwies sich dabei als die
beste Option, wobei Problem-
punkte wie die Uberlagerung
mit der Fahrradstrafe oder
auch andere Strafenverhalt-
nisse bestehen. Die kleinste
sinnvolle umsetzbare Variante
reicht nur bis zum Schwimm-
had. Die Investitionskosten he-

laufen sich von 100 Millionen
bis 230 Millionen Euro, die Be-
triebskosten von Zweidreivier-
tel bis zu sechs Millionen Euro.
Doch: Das Kosten-Nutzen-Ver-
hiltnis passt laut aktuellem
Stand nicht, das Fahrgast-
potenzial misste sogar verdop-
pelt werden.

Was Biirger wissen wollen

Aus der Birgerschaft gab es
verschiedene Punkte: So wurde
der Wunsch laut, die Tram nach
Tumringen zu fithren, da dort
immer mehr Menschen woh-
nen. Die Experten sehen hier zu
geringe  Kosten-Nutzen-Rela-
tionen. Auchdie |dee, alle Orts-
teile zu durchfahren, sei auf-
grund der langen Fahrtzeit als

auch der beengten Straffienver-
hiltnisse kaum realisierbar. Die
Abwicklung am Zoll ist ein
Problempunkt, der in Weil am
Rhein aufgrund der grofieren
Fliche besser gemeistert wer-
den kinne, entgegneten die Ex-
perten Nachfragen.

Die Straffenbahn teils auf
den 8-Bahn-Gleisen fahren zu
lassen, sei aufgrund des dort
auch verkehrenden Schwerver-
kehrs nicht moglich. Nachfra-
gen zur Methodik der Berech-
nungen gab es zudem ebenso
wie zu den ausgewiesenen Be-
triehskosten. Beides ist offent-
lich fiir alle Biirger im Ratsin-
formationssystem  einsehbar,
oder auch im Rathaus auf An-
frage erhaltlich, so die Stadt.

IG Verkehr:
Fast ein
,,Schock”

Das Projekt Tram soll nicht
zu schnell abgeschrieben
werden, so die Forderung.

LORRACH. Die IG Verkehr hat
sich bei der Burgerinfo-Veran-
staltung zur Tramstudie ,scho-
ckiert” gezeigt, was aus den
Uberlegungen geworden sei.
«+Es ist ein Totschlagargument,
dass man nicht eingleisig fah-
ren kann®, kritisierte Mitglied
Paula Engler.

Mit der Studie sei bereits der
zweite vor dem ersten Schritt
erfolgt, forderte Matalie Fess-
mann zuerst ein Gesamtver-
kehrsmodell mit entsprechen-
den Daten ein. ,So schnell die
Tram-Trasse  abzuschreiben,
wiire ein bisschen zu schnell.”
Die 1G Verkehr werde sich auch
an die Optimierung der eige-
nen Trasse machen.

Zugleich setzt die IG auf
einen Bau in Etappen, zuerst
bis zum Meeraner Platz. Zudem
kinnten mit einem 15- statt
mit einem 7,5-Minuten-Takt
die Betriebskosten halbiert
werden.

Auferdem steht die 1G-Ver-
kehr mit Entscheidungsgre-
mienim Bund und Land in Kon-
takt, priift damit die Forder-
maglichkeiten. Ralph Jensen
vom Fachbiiro Obermeyer aus
Karlsruhe unterstrich aber,
dass fiir eine Forderung der
volkswirtschaftliche  Nutzen
nachgewiesen werden miisse,
hier greife eine standardisierte
Bewertung. Moch sei der Nut-
zen angesichts des viel zu ge-
ringen  Kosten-Nutzen-Ver-
hiltnisses nicht gegeben. ,Wir
kinnen nur darstellen, was ist™,
kann Biirgermeisterin Monika
Meuhéfer-tvdic keine Progno-
se zu kiinftigen Forderméglich-
keiten abgeben, wie sie auch
bekundete. mct
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