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Fiir ein besseres S-Bahn-Angebot

Das Ausbauprojekt fiir die Regio-S-Bahn zwischen Basel und dem Wiesental wird vom Zweckverband Regio S-Bahn und der
Deutschen Bahn als alternativlos erachtet. Eine Basler Initiative hat Vorschldge, Verbesserungen schneller zu erreichen.

mVon Rolf Reitmann

KREIS LGRRACH. Derzeit wird
viel tiber die Regio-5-Bahn ge-
sprochen. Sowohl der Zweck-
verband als auch die Agglome-
ration Basel bringen immer
wieder Ziele fiir den Ausbau des
Netzes ins Gesprach.

Lorrach wartet auf den
15-Minuten-Takt nach Basel
und einen neuen Haltepunkt
fiir das neue Klinikum. Doch die
Taktverdichtung ist wegen der
nicht ausreichenden Kapazitit
auf der eingleisigen Strecke oh-
ne Ausbau nicht moglich, und
fiir den Bau eines neuen Halte-
punktes sagt die Netzbetreibe-
rin Deutsche Bahn AG erst ab
Mitte der 2050er [ahre den Be-
ginn der Planung zu.

Auch Bedenken

Aufierdem gibt auch auch Be-
denken: Zum Beispiel wegen
der Schliefzeiten der Schran-
ken. In Limach liegen diese
heute schon an der Grenze des
Zumutbaren. In Riehen fahren
die Ziige tiber fiinf Strafen mit
Vollschranken, dennoch haben
diese kiirzere Schliefzeiten als
die Halbschrankenanlagen auf
deutscher Seite. Hier wiire also
sehr schnell der Einbau neuer
Schrankentechnik erforderlich.

Die  Schweizer Nachbarn
winschen sich dringend eine
Durchbindungen  iiber den
Bahnhof Basel SBB hinaus. So
sollten die Ziige aus dem Wie-
sental und aus dem franzosi-
schen Mulhouse bis Laufen-
burg oder auch Frick durchfah-
ren und auf diese Weise fiir Be-
rufspendler in die grofien In-

dustriestandorte  attraktiver
werden.
Viele kleine Manahmen

Dass auch ohne aufwendige In-
vestitionen bereits kurzfristige
deutliche Verbesserungen
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Die Regio-5-Bahn soll fiir die Nutzer attraktiver werden. Ziel ist eine Taktverdichtung.

moglich seien, vertritt die in
Basel ansissige Burgerinitiati-
ve ,5-Bahn Dreiland jetzt”. Ver-
kehrsplaner Marc-André
Eschenbacher befasst sich mit
allen  Strecken des Re-
gin-S-Bahnnetzes und meint,
viele kleinere Mafinahmen
konnten schnell zu hoherer
Verkehrsdichte beitragen.

So hilt er nichts vom zwei-
gleisigen  Ausbau  zwischen
Stetten und Riehen. Dort wiir-
den zwei Gleise keinen Vorteil
bringen. Stattdessen solle Rie-
hen als Kreuzungsbahnhof re-
aktiviert werden, das zweite
Bahnsteiggleis ist vorhanden.
Fiir Fahrgiiste zwischen Riehen
und Basel habe eine dichtere
Zugfolge chnehin keine Bedeu-
tung, denn sie nutzen laut
Eschenbacher tiberwiegend das
Tram. Auf die Schliefizeiten an
den Bahniibergiingen in Riehen

und Lormach eingehend, hob
auch Eschenbacher hervor,
dass dort durch moderne Tech-
nik starke Verbesserungen
miglich seien.

Weil-Ost ausbauen

AuBerdem empfiehlt er, jeden
zweiten Zug statt durch Riehen
tiber Weil und die Gartenbahn
zu fiithren. Dann sei zwischen
Lorrach  und  Schopfheim
durchgehender 15 Minuten
Takt mdglich, chne Riehen
mehrzu belasten. Dafur misste
der Haltepunkt Weil-Ost als
Kreuzungsstation  ausgebaut
werden. Aufierdem misste
auch der Abschnitt von Schopf-
heim bis Schopfheim-West
zweigleisig ausgebaut werden.
Die Biirgerinitiative, der unter
anderem auch Pro Schiene
Dreiland, IG Pro Kandertalbahn
und der Verkehrsclub Siidba-

den angehoren, wird Mitte Au-
gust zu einer Tagung zusam-
menkommen, um ihre Vor-
schliige an die Politik zu prizi-
sieren.

Frankreich, die Schweiz und
Deutschland beim Bahnausbau
unter einen Hut zubringen, ist
nicht so einfach. Als vor kur-
zem die Vizeprisidentin der
Eurometropole Strafburg mit
Bahnjournalisten aus  der
Schweiz und Deutschland zu-
sammenkam, stellte sie die vor-
rangigen Ausbaupline der
franzosischen Seite vor.

Die Region, die mafigeblich
tiber den Netzaushau entschei-
det, sieht vor allem Dringlich-
keit fiir Verbesserungen zwi-
schen Strafiburg und Karlsru-
he. Dies sowohl durch Stre-
ckenausbauten auf franzosi-
scher als auch deutscher Seite.
Doch der Schock nach dem Ra-

statter Tunneleinbruch sitzt
tief. Vertrauven darauf, dass
Deutschland einen schweren
Streckenschaden sehr kurzfris-
tig beheben konnte, besteht
nicht.

Anbindung kein Ziel

Beildufig nannte [ean den mog-
lichen Ausbau zwischen Col-
mar und Freiburg und auch
Verdichtungen zwischen Mul-
house und Millheim.  Auf
Nachfrage bestitigte sie, dass
auch die Verbindungen im
Dreilandereck verdichtet wiir-
den. Indes hat die Durchbin-
dung won Zigen zwischen
Strafburg und Basel bis Zirich
fiir die Regio Grand Est keinen
Vorrang, und auch eine magli-
che Anbindung der Wiesental-
oder Hochrheinbahn in Rich-
tung Elsass steht nicht auf der

Agenda.
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