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Immer mehr
Menschen
fahren Tram

Die Fahrgastzahlen in der
Tramlinie 8 befinden sich
auf einem Allzeithoch.

WEIL AM RHEIN. Yon mehr
Fahrgisten in der Tramlinie 8
von und nach Deutschland so-
wie bei den Binnenfahrgisten
im Weiler Abschnitt berichtet
Matthias Steiger von den Basler
Verkehrs-Betrieben (BVE) auf
Nachfrage. ,\Wir haben im ers-
ten Halbjahr 2023 ein Allzeit-
hoech erreicht”, teilt er mit.
Demmnach liege man bei den
Grenziibertritten in die
Schweiz bereits bei knapp
400000 (3930003, im Vergleich
zu 671000 im gesamten Vor-
jahr. Jene nach Deutschland
liegen nach dem ersten Halb-
jahr 2023 bei 649000, 2022 ka-
men 1,14 Millionen Fahrgiste
zusammen. Besonders zuge-
nommen habe aber die Zahl der
~Binnenfahrgiste” in Deutsch-
land, also Personen, welche die
Tram innerhalb Weils benutzt
haben: 472000 im Vergleich zu
695000 2022, Auch im Ver-
gleich zum Jahr 2019 ist hier die
hischste Zunahme zu verzeich-
nen. Serzt sich das fort, wiirde
die Zahl der Fahrgiste von rund
2,5 Millionen im Vorjahr deut-
lich iibertroffen. Bereits im ers-
ten Halbjahr wurden 2023 rund
1,5 Millionen Fahrgiste ge-
zihlt, BVB-Sprecher Steiger
hiilt fest, dass auch die mittlere
Reigedistanz in Deutschland
zugenommen habe. Tenden-
ziell wiirden lingere Wege in
Deutschland zurtickgelegt. bea

Mehr Fahrgaste werbucht die
Tram & in Weil.  re tice Ehrich

Die Leute zum Umsteigen bringen

Mit einem Info-Stand haben die Stadt Weil am Rhein und das Planungsbiiro Firu am Freitag einen weiteren Anlauf genommen, die
Offentlichkeit bei der Planung zur Verlangerung der Tram-Linie mitins Boot zu nehmen.

m Von Beatrice Ehrlich

'WEIL AM RHEIN. So, wie sich die
Dinge am frithen Machmittag
zeigen, wird das Angebot ange-
nommen. Es dringen zwar
nicht iberméfig viele Leute an
den Stand, um sich anhand der
ausgestellten Plakate dber die
Streckenplanung und den bis-
hetigen Verlauf des Biirgerbe-
teiligungsprozesses zu infor-
mieren. Weils Erster Biirger-
meister Rudolf Koger und Pat-
rick Torakaj vom Planungsbiiro
Firu sind aber dennoch fast
durchgehend im Gesprich mit
Passanten.

nRoter Faden* Laublinpark

Wik ein roter Faden ziehe sich
das Thema Laublinpark durch
den bisherigen Verlauf des Be-
teilungsprozesses, sagt Koger.
Er riumt ein, dessen Bedeu-
tung fir die Weiler Biirger
unterschitzt zu haben. Von der
in der Streckenplanung vorge-
sehenen  Wendeschleife  der
verlingerten Strafenbahnlinie
wiiren insgesamt 800 Quadrat-
meter betroffen, filhrt er aus,
Der ganze Park umfasse aber
2600 Quadratmeter. Man habe
darauf geachtet, dass der Ab-
stand zum _Café Gupi” im ehe-
maligen Girtnerhaus des Liu-
blinhofs grofi genug sei. Seiner
Beobachtung nach gingen 80
Prozent der Besucher In den
hinteren Teil des Parks. Dassg
viele ihn in Giinze erhalten se-
hen wollen, sei ihm nicht be-
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Alternativ kinnte die Wen-
deschleife in den Bereich der
Ereuzung Rimerstrafie/
Hauptstrafie hineinfiihren, so
Koger. Ob dies maglich ist, wer-
de derzeit gepriift.

iiberzeugungsarbeit

Mit Menschen, die die Tram-
verlingerung rundweg ableh-
nen, sei man bisher zu keinem
gemeinsamen  Ergebnis  ge-
kommen, sagt Koger auf Mach-
frage. Er wiederholt, was seiner
Auffassung nach fiir die Tram-
verlingerung  spricht:  Im
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Rudalf Koger, Erster Blirgermeister von Weil am Rhein, erlautert Interessenten Naheres zur Streckenfii hrung. Fatrc Besnce Ehdich

Gegensatz zu  einem _Ci-
ty-Bus", den sich manche wiin-
schen, sei mit der Strafienbahn
kein Umstieg nitig, Berufstati-
ge aus Weil kimnten unkompli-
ziert zu thren Arbeitsplitzen in
Baszel kommen, die Basler zum
Einkauten nach Weil.

Die Idee ,City-Bus" sei da-
mit aber nicht aus dem Spiel:
Denn durch die Erschliefiung
der Hauptstrafe mit der Tram
wiirden Buskilometer frei. Die-
se kinnten dann fiir die Anbin-
dung anderer, bisher noch gar
nicht an den Gffentlichen Nah-
verkehr angebundener Quar-
tiere genutzt werden. Nicht zu-
letzt geht es ihm um eine kom-
plette Umgestaltung der zent-
ralen Achse Hauptstrafie.

Der Strafenguerschnitt
miisse neu gestaftet werden.
Dafiir nennt er den Stadtteil
Friedlingen als positives Bei-
spiel: Dieser habe durch die
Strafienbahn einen stidtischen
Charakter erhalten, den er vor-
her nicht hatte.

Dass die Fahrgastzahlen
laut Angaben der Basler Ver-
kehrsbetriebe in den vergange-
nen Monaten angestiegen sind
(siche nebenstehender Arti-
kel), zeige, so Koger, dass dieses
Angebot auch zunehmend ge-
nutzt werde, und zwar nicht
nur zwischen Basel und Weil
am Rhein, sondem auch in Weil
innerorts.

Stadtrat  Martin  Fischer
(Griine), der sich auch eine
Weile am Info-Stand aufhielt,
hatte vor allem auch die Weiler
Radler im Blick. Von Seiten der
IG Velo mache man sich schon
Sargen, ob auf der dann in zwei
Teile geteilten Verkehrsachse
kiinftig noch Platz sei fiir den
Radverkehr, brachte er vor. Wie
diese sich letztlich mit Fulgin-
gernund Autos den verbleiben-
den Verkehrsraum teilen sol-
len, kann er sich noch nicht
gang vorstellen. Koger hofft
seinerseits, dass sich innerhalb
der kommenden Jahre doch
noch die Idee einer Fuliginger-

zone auf einem Teil der Haupt-
strafie durchsetzt. Drei Jahre
sei man aber nunan das negati-
ve Votum des Blirgerentscheids
gebunden.,

Angst vor ,Verkehrschaos*

Vor einem  Verkehrschaos”
fiirchtet sich Apothekerin An-
nette Boss von der Park-Apo-
theke, gleich pegeniiber des
Laublinparks. Schon jetzt sei
die Verkehrssituation nicht zu-
friedenstellend, es gebe zu we-
nig Parkplitze und Strafen, um
auszuweichen.  Kein Wunder,
dass die Leute lieber nach Lir-
rach fahren zum Einkaufen®,
stellt sie fest.

Koger verweist auf die Park-
plitze in der Dreilindergalerie,
wo seit rund einem Monat zwei
Stunden frei geparkt werden
kann, aber auch beim Kaufring
und an der Einkauf-Insel. Die
[dee, indiesem Bereich eine Art
Stadtzentrum zu schaffen, be-
inhalte auch Parkmiglichkei-
ten, die bei weitem noch nicht

ausgeschopft seien. Ziel sei ja
gerade, dem Kaufkraftabfluss
nach Lirrach entgegenzuwir-
ken, fiihrt er ins Feld. Von dort
aus kinne es dann zu Ful® oder
kiinftig auch mit der Strafsen-
bahn weitergehen in die Weiler
Innenstadt. Er gibt auch zu be-
denken, dass man doch grund-
satzlich hinwolle zu einem an-
deren Mobilititsverhalten, mit
weniger Autos. Dafiir misse
man aber auch bereit sein, Ver-
dnderungen hinzunehmen.

Wenn alles liuft wie ge-
plant, und die erwartete Finan-
zierungszusage fur die Verlin-
gerung der Tramlinie kommt,
kinnte mit dem Bau bereits
Mitte/Ende 2025 begonnen
werden, schlieBt Koger opti-
mistisch.

=+ Rund 300 Personen haben
schon den Online-Fragebogen zur
Tramverlingerung ausgefiillt.
Dies ist nech bis Sonntag moglich
umter wwsw weil-am-rhein_de/
start/rathaus/tram3plus
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