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Themen

• Aufgabenstellung Gesamtverkehrskonzept

• Grundlagen Verkehrsmodell

• Ergebnisse der MIV-Verkehrsanalyse 2011

• Verkehrsbelastungen

• Verkehrszusammensetzung

• Verkehrsentwicklung

• Ergebnisse der Befragungen TEB

• Verkehrsprognose 2030

• Ausblick
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Aufgabenstellung Gesamtverkehrskonzept

• Erstellung eines Verkehrsumlegungsmodells
• Aktuelle Verkehrsanalysen (Datengrundlagen)

• Verkehrsprognosen (Planungshorizont 2030)

• Verkehrsmodell für Wirkungsanalysen (Bewertungsgrundlagen)

• Haushaltsbefragung zum Mobilitätsverhalten
• Vorläufig aus Aufwandsgründen keine eigene Haushaltsbefragung

• Ortsspezifische Auswertung der Befragungen des TEB

• Verkehrskonzept Wiesentalstrasse
• Aktualisierung der Verkehrsprognosen 1993 / 2007

• Leistungsfähigkeitsnachweise alternativer Knotenpunktformen

• Variantenvergleich und Planungsempfehlungen

• Verkehrskonzept Innenstadt
• Quantitative Überprüfung bestehender Konzepte (z.B. Erschliessung Postareal)

• Vorschläge zur Konzeptmodifikation (Optional)
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„Verkehrsumlegungsmodell“

• Streckenbelastungen

• Knotenpunktströme

• Wege, Verkehrszusammensetzungen
• Fahrzeiten, Fahrleistungen

• Differenzbelastungen

Verkehrsumlegung
= Verkehrswegewahl / -verteilung

Analysefall - Prognosenetzfälle

Capacity-Restrained-Methode

Nutzen:

•fachlich fundierte Abwägung von 
Planungen
•Vergleich von Varianten / Alternativen
•Unterstützung planungsrechtlicher 
Verfahren
•Straßen- und Knotendimensionierung
•Lärm- und 
Luftschadstoffuntersuchungen
(Prüfung von Lärmschutzmaßnahmen)

Verkehrsnachfragematrix
= Fahrten / Zeiteinheit zwischen 

Verkehrszellen

Analyse 2001 - Prognose 2015

Basis: Erhebungen, Prognoseabschätzung

Codiertes Straßennetz
Ist-Zustand - Planfälle

• Strecken: Geschwindigkeiten, Längen, 
Kapazitäten

• Knoten: Abbiegezeitzuschläge, -restriktionen
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Grundlagen Verkehrsmodell

Verkehrsarten

• MIV (Pkw, Schwerverkehr >3.5 t)

Verkehrszeiten

• DTV, Durchschnittlicher täglicher Verkehr 
im Wochenmittel Mo. – So.

• Werktägliche Abendspitzenstunde ASP

Integriertes Verkehrsmodell

• Regionalmodell auf der Basis einer verfügbaren nationalen 
Modellierung

• Quell-Ziel-Analyse Kernstadt durch Verkehrsbefragung

• Analyse Binnenverkehre durch Befragungen und Verkehrszählungen
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Verkehrserhebungen

Verkehrszählungen

• Dienstag 28. und Donnerstag 30. Juni 2011

• 42 Zählstellen, 205 Zähler

• 5 Automatische Dauerzählstellen (24 Stunden / 7 Tage)

Verkehrsbefragungen

• Donnerstag 30. Juni 2011

• 12 Befragungsstellen, 33 Befrager

• 6‘250 valide Befragungen, mittlere Stichprobe 20 % 

• Woher (Quelle) / Wohin (Ziel) / Fz.-Typ / Besetzung
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Zählstellen-Übersicht
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Detailausschnitt

Z3 Zählstelle mit Nummer
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Befragungsstellen-Übersicht

Aussen – Kordon 
Befragungsstelle stadtauswärts
Innen – Kordon 
Befragungsstelle Innen – Kordon 

B1
B2

B3

B4

B5

B6

B7
B8 B9B10

B11

B12
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Analysefall 2011: Belastungen DTV (Kfz/24h)

19‘700

5‘300

14‘200

9‘100

8‘400

15‘400

9‘000 8‘000

Vergleich Modell- und Zählergebnisse:

Hohe Übereinstimmung!

• Umlegung DTV Pkw/24h

Bestimmtheitsmass R2 = 0.9893

• Umlegung DTV Lkw/24h

Bestimmtheitsmass R2 = 0.9570

• Umlegung ASP Pkw/h

Bestimmtheitsmass R2 = 0.9775

• Umlegung ASP Lkw/h

Bestimmtheitsmass R2 = 0.8982

14‘700

9‘000

5‘300

16‘200

6‘900

8‘400
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Analysefall 2011: Belastungen DTV (Kfz/24h)
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Verkehrsanalyse 2011: Tagesganglinien
Wiesentalstrasse
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Wallbrunnstrasse
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Schwarzwaldstrasse
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Tumringer Strasse
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• Abendspitze massgeblich

• i.a. 16:30 h – 17:30 h

• Spitzenstundenanteil ca. 8% des DTV

• Lkw-Anteil ca. 5 %

• Ausnahme 
Bahnhofstrasse,
Schwarzwaldstrasse 
Lkw-Anteil >10%

Bahnhofstrasse
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Fahrzeug-Besetzung

Stadt Lörrach

• Vormittag 06 – 10 h: 1.23 Pers./Pkw

• Nachmittag 15 – 19 h: 1.38 Pers./Pkw

• Gesamttag / Mittelwert: 1.30 Pers./Pkw

MiD 03 (Deutschland-Vergleich)

• Berufsverkehr:  1,10 Pers./Pkw 

• Freizeitaktivitäten: 1,61 Pers./Pkw 

• Schule/Ausbildung: 2,27 Pers./Pkw

• Wochenendfahrten: 1,69 Pers./Pkw

Gesamttag

1 Pers.
76%

4 Pers.
1%

2 Pers.
20%

3 Pers.
3%

5 Pers.
0%
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Analysefall 2011: Zusammensetzung

Kordon Kernstadt

• 226‘000 Fahrzeugkilometer / Tag

• 93% Eigenverkehr 
(mit Quelle und/oder Ziel im Kordon)

• Wiesentalstrasse 2‘200 Kfz/24h

Fahrleistung im Befragungskordon

Binnen-
verkehr

26%

Quell-
verkehr

33%

Durchgangs-
verkehr

7%

Ziel-
verkehr

34%

59'000

15'000

152'000

Fahrleistung Kfz*km/Tag (DTV) 
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Verkehrsanalyse 2011: Entwicklung

Dauerzählstelle B317 Lörrach-Stetten: +10% in 10 Jahren
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Verkehrsanalyse 2011: Entwicklung

Dauerzählstelle A98 Lörrach: Stagnation überwunden
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Ergebnisse der Haushaltsbefragungen TEB

Studie „Stärkung des öffentlichen Verkehrs und der kombinierten 
Mobilität (P&R/B&R) im Trinationalen Eurodistrict Basel“

• Los 1: Haushaltsbefragung im deutschen Teil des TEB
Bisher ausschliesslich Berichte vorliegend,
Rohdaten konnten noch nicht ausgewertet werden

• Perimeter
• Lkr. Lörrach, Städte Wehr u. Bad Säckingen

• 252.000 Einwohner in 114.000 Haushalten

• Befragung 1.470 EW in 1.079 Haushalten

• 7 Gebiete à 160 Befragungen (Minimum)

Lörrach (doppelte Stichprobe)

Weil am Rhein

Oberrhein

Hochrhein Lörrach

Hochrhein Waldshut (doppelte Stichprobe)

Wiesental Süd

Wiesental Nord



2067.109 / 27.10.2011 / WW / GR Lö 27.10.11.ppt16

Ergebnisse der Haushaltsbefragungen TEB

Verkehrsmittelwahl (Hauptverkehrsmittel)

• Im Untersuchungsperimeter

58 % MIV (Fahrer, Beifahrer)

8 % ÖPNV

33 % Rad- und Fussgängerverkehr

• Stadt Lörrach

54 % MIV (Fahrer, Beifahrer)

8 % ÖPNV

38 % Rad- und Fussgängerverkehr
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Ergebnisse der Haushaltsbefragungen TEB

Pkw-Besitz

• In ländlichen Gebieten am höchsten

• In städtischen Gebieten am 
niedrigsten

Zweiradbesitz

• Keine Abhängigkeit vom 
Agglomerationscharakter
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Ergebnisse der Haushaltsbefragungen TEB

Wegeraten

• Im Untersuchungs-
perimeter 3.45 Wege je 
Person und Tag

• Abhängig von
• Hauptbeschäftigung

• Alterskategorie

• Stadt Lörrach im 
Durchschnitt
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Ergebnisse der Haushaltsbefragungen TEB

Verflechtungen Gesamtverkehr (Binnenverkehr)

• 3 von 5 Hauptachsen münden in Lörrach (Weil, Oberrhein, Wiesental Süd)
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Ergebnisse der Haushaltsbefragungen TEB

Grenzquerungen D - CH
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Ergebnisse der MIV-Verkehrsbefragung TEB

Grenzübergang Lörrach - Riehen
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Ergebnisse der ÖV-Verkehrsbefragung TEB

S6 Basel - Wiesental
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Verkehrsprognose 2030: Bevölkerungsentwicklung

• Statistisches Landesamt B-W:
(Einwohner 2009 > 2030, inkl. Wanderung)

• Stadt Lörrach + 0.8% 

• Landkreis Lörrach – 3.2%

• FNP 2022 (Lörrach-Inzlingen)
• 50‘250 EW in 2022 

• Entspricht +3.8% geg.über 48‘380 EW

Æ Annahme: moderate Entwicklung

+2 bis +3%
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Verkehrsprognose 2030: Siedlung und Verkehr

Siedlungsstrukturelle 
Veränderungen

• Neubebauung Post-Areal

• Flächenentwicklungen aus FNP

Verkehrsinfrastrukturelle 
Veränderungen

• Zollfreie Strasse

• Verkehrsberuhigung OD Riehen
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Verkehrsprognose 2030: Verkehrsentwicklung

Überregionale Mobilitäts- und 
Verkehrsentwicklung

• Generalverkehrsplan 
Baden-Württemberg

• Bundesverkehrswegeplan

• Perspektiven des Schweizer 
Personenverkehrs (ARE)

• Beschluss des Grossen Rats des Kantons Basel-Stadt:
Gesamtverkehrsleistung MIV auf Strassen des Kantonsgebiets – 10% 
bis 2020

• Verkehrsprognose GVP Lörrach: 
Allgemein +7% Pkw, +12% Lkw-Nachfrage
Grenzüberschreitender Verkehr +4% Pkw

• Konzeption: Teilverlagerung auf ÖPNV und Nichtmotorisierten Verkehr
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Weitere Arbeitsschritte, Ausblick

• Auswertungen Radverkehr

• Verkehrsprognose 2030

• Modellrechnung Planfall 2030 mit Zollfreier Strasse

• Leistungsfähigkeitsberechnungen

• Verkehrskonzept Innenstadt  
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Fragen und Anregungen

Vielen Dank für Ihre Aufmerksamkeit


