Lorrach. In einer Medienmit-
teilung der IG Verkehr be-
hauptet Natali Fessmann (in
Ausziigen): Die Griinen be-
stimmten mit der SPD und
der Linken/Piraten in enger
Zusammenarbeit mit dem zu-
standigen Fachbereich der
Stadt ,,allein mafigebend die
Richtung in Verkehrsfragen®”.

Fessmann stellt die Frage:
»Warum steigt aber der
Autoverkehr in Lorrach?”
Ihre Antwort: ,Die Griinen
geben vor, sich fiir den Kli-
maschutz zu engagieren, in-
dem sie sich mit der Velo-Of-
fensive fiir einen ziigigen
Ausbau des Fahrradverkehrs
einsetzen, auch wenn er zu
keiner wesentlichen Reduzie-
rung des Verkehrs beitragen
kann.

Gleichzeitig behindern sie
den Ausbau der offentlichen
Verkehrsmittel wund ihrer
Vielfalt, was tatsdchlich zur
Reduzierung des Verkehrs-
aufkommens fithren wiirde:
Der Tramstudie haben die
Grinen zugestimmt, den-
noch agieren sie gegen die
Tram, was zur Folge hat, dass
die Tramstudie bis heute
nicht vergeben wurde. Die
Umgestaltung des Zollguar-
tiers als IBA-Projekt wird
folglich ohne die Tramtrasse
umgesetzt werden miissen.
Es ist fraglich, ob der Bau
einer Tramtrasse nachtrag-
lich aus Kostengriinden mog-
lich sein wird."”

Und weiter:
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Die IG Verkehr setzt sich dafiir ein, dass der Bau einer Tram nach
Lorrach eine faire Chance bekommt. Archivfoto: Denis Bozbag

gegen den steigenden Auto-
verkehr, stimmten aber der
Zusammenlegung der Tief-
garagen im Herzen der Stadt,
am Bahnhofsplatz mit 680
Stellplatzen zu, die zusam-
men mit weiteren Tiefgara-
gen und Parkpldtzen im gan-
zen Quartier nordliche In-
nenstadt sich insgesamt auf
circa 3000 Stellplatze sum-
mieren und stindig angefah-
ren werden. Sie weisen auf
die giftigen Abgase des Auto-
verkehrs hin, gleichzeitig for-
dern sie stetig steigende Ver-
kehrskonzentration in der
Luisen- und Haagener Stra-
e, vor dem Bonifatius-Kin-
dergarten, obwohl eine Re-
duzierung des Verkehrs dort
angebracht und moglich wia-

&

re.

Die Griinen beschriankten
den OPNV bewusst auf die
Busse, die weitgehend sub-
ventioniert wiirden und die
S-Bahn, die als Mittelverteiler
zwar bald alle 15 Minuten
fahren soll, als innerstadti-
sches offentliches Verkehrs-
mittel aber nur begrenzt ge-
nutzt werden konne. Die
Politik der Griinen gebe
Autofahrern damit nicht die
Moglichkeit, auf einen attrak-
tiven und sinnvoll vernetzten
OPNV umzusteigen.

Das allgemeine Interesse
und ein glaubwiirdiger Kli-
maschutz erfordere in erster
Linie den Ausbau der offent-
lichen Verkehrsmittel und
ihrer Vielfalt sowie, ergin-
zend dazu, des Fahrradver-
kehrs, so Fessmann.
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